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1. El marc geogràfic



  

2. Evolució demogràfica
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2. Evolució demogràfica 
(interior vs costa)

1950 1991 2001 2012
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3. Precedents històrics



  

3. Precedents històrics



  

3. Precedents històrics



  

4. Les primeres línies

Heraldo de Castellón, 18-3-1909



  

4. Les primeres línies

Heraldo de Castellón, 18-3-1909

Patrimoni fotogràfic de Sant Mateu



  

4. Les primeres línies

Heraldo de Castellón, 24-5-1909



  

4. Les primeres línies

Heraldo de Castellón, 25-5-1909



  

4. Les primeres línies

Heraldo de Castellón, 17-8-1909



  

4. Les primeres línies

Heraldo de Castellón, 26-5-1910



  

4. Les primeres línies

Heraldo de Castellón, 12-8-1913



  

4. Les primeres línies

La Font d’en Segures com 
a nucli generador de tràfic



  

4. Les primeres línies



  

4. Les primeres línies



  

4. Les primeres línies

● Importància del context legislatiu:
● Llibertat de creació i supressió de línies
● Lliure competència
● Cap tipus d'exclusivitat



  

4. Les primeres línies
● Vinaròs-Morella (La Confianza, S.A., de Felipe Ferrer, 1918)

● Vistabella-Castelló (Peñagolosa Automóvil, 1920)

● Vilanova d'Alcolea-Castelló (Vicente Bellés, 1920; Benigno Montañés, 1924)

● Albocàsser-Benicarló (Ttes. Automóviles en la Plana y Maestrazgo, 1921; Automóviles Albocácer-Benicarló, 
1923)

● Vinaròs a Benicarló, Amposta i Castelló (Eduardo Torres, 1921)

● Sorita-Morella (Alfredo Mallol, 1922; Tomás Martí i José Mampel, 1923)

● Rossell-Vinaròs (Virgilio Verge i Fco. Fenollosa, 1924)

● Vilafranca-Castelló (Celestino Aznar, 1920; José Vidal, 1920)

● Sant Mateu-Vinaròs (José Agramunt, en representació de comerciants locals, 1923)

● Canet lo Roig-Sant Mateu (Ramon Verge, 1923)

● Cinctorres-Morella (Gabriel Amela, 1924; José Sorolla, 1924)

● Peníscola-Vinaròs (Antonio Castell, 1924)

● Cervera-Vinaròs (Vicente Ballester, 1923)

● La Jana-Vinaròs (Hilario Boix, 1924)

● Albocàsser-Castelló (Joaquín Edo, 1923)

● Morella-Alcanyís (Pedro Asensio, 1923)



  



  

5. La Hispano de Fuente En 
Segures

● Constituïda a Benassal el 30-3-1915 per 
iniciativa de:

● Dr. José Enrique Monferrer Forés
● Gerardo Roig Vives

Amb el socis Fco. Roig Monterde,
Leovigildo Roig Vives, Demetrio 
Forés, Antonio Vives Monterde,
Alfredo Miralles Barreda i
José María Saragossa Folc



  

5. HIFE

1921 Garatge a Castelló



  

5. HIFE

1922 Tortosa



  

6. El Reglament de 1924

● Reglamento de Servicios Públicos de 
Transportes Mecánicos Rodados:

● El transport com a servei públic
● Línies regulars de titularitat estatal
● Explotació adjudicada en subhasta pública
● Règim de concessió exclusiva
● Serveis regulars (A), discrecionals d'itinerari 

fixe (B), urbans (C) i discrecionals (D)



  

6. El Reglament de 1924

● Clarificació del mapa concessional:
● HIFE: Castelló a les Useres, Vinaròs, Vilafranca, Sant Mateu, Vistabella, Albocàsser-

Benicarló, Tortosa-Vinaròs, Tortosa-Alcanyís

● HISUMA (HIFE): Morella-Vinaròs i Catí-Vinaròs (Fco. Traver)

● Tomás Martí (La Hispano del Bergantes): Morella-Puebla de Híjar

● Virgilio Verge: Rossell-Ulldecona i Vinaròs (En 1937 a F. Jaques Cifre)

● Gabriel Amela (Cinctorres-Morella) (En 1934 a Miguel Ferrer, de la família Altaba)

● Pedro Asensio (Morella-Alcanyís, fins 1930)



  

6. El Reglament de 1924

● Noves empreses
● Ford Albocacense (Francisco Segarra, 1924, 

no va arribar a funcionar)

● Autos Mediterráneo (Cabanes, 1927)



  

6. El Reglament de 1924



  

6. El Reglament de 1924

● Noves empreses
● Frailand Jaques Cifre (La Sénia-Vinaròs, 1927)



  

6. El Reglament de 1924
● Noves empreses
● Frailand Jaques Cifre (La Sénia-Vinaròs, 1927)



  

6. El Reglament de 1924

● Noves empreses
● Francisco Albiol (Peníscola-Vinaròs, 

1927) (En 1935 a Fco. Martínez)

● Francisco Martínez 

(Benicarló-Vinaròs, 1927)



  

7. 
Castelló 
en 1936



  

8. La guerra i la postguerra



  

8. La guerra i la postguerra

● Combats
● Repressió política
● Destrucció del material mòbil
● Carència de combustibles i pneumàtics
● Dificultats en el restabliment de serveis



  

9. línies 1958



  

9. 1939-1965: protagonistes

ALCOCÉBER, S.A. (Alcalà de Xivert, 1945-1997). Línia Alcalà-Alcossebre



  

9. 1939-1965: protagonistes

Automóviles Altaba (Delfín Altaba Ferrer) (Vilafranca, aprox 1939)



  

9. 1939-1965: protagonistes

Autos Mediterráneo, S.A.



  

9. 1939-1965: protagonistes

Autos Mediterráneo, S.A.



  

9. 1939-1965: protagonistes

Autos Mediterráneo, S.A.



  Autos Mediterráneo, S.A.



  

9. 1939-1965: protagonistes

Empresa Cifre (1928-1972) (Rossell-Vinaròs, la Sénia-Ulldecona, Castell de Cabres-la Sénia)



  

9. 1939-1965: protagonistes



  

9. 1939-1965: protagonistes

Empresa Martínez (1927-1962) (Vinaròs-Benicarló i Benicarló-Peníscola)



  

9. 1939-1965: protagonistes

Empresa Revest (1943-1954) (Castelló-la Serra d’en Galceran)



  

10. Crisi: escisió de la        



  



  Foto Pilar Margaix; “El Maestrat Antic”



  

10. Crisi: noves empreses



  

11. El nou marc autonòmic i 
europeu



  

1987: Europa i la LOTT



  

11. El nou 
marc 

autonòmic i 
europeu. 

Línies 1998



  

11. El nou marc autonòmic i 
europeu. Problemàtica escolar



  

11. El nou marc autonòmic 
i europeu. El transport a 

l'entorn rural



  

12. El futur: noves concessions de 
SPTV de la Generalitat

Millores:
● Increment cobertura territorial (100%)
● Integració rutes escolars
● Reforç de connexions
● Compensacions a les contratistes
● SAE, integració tarifària



  

12.1 Concessió CV-001 Morella-
Vinaròs-Castelló



  



  

12.1 Concessió CV-001 Morella-
Vinaròs-Castelló

Deficiències observades:
● No contempla intermodalitat
● Horaris no coordinats
● Serveis a l'Hospital de Vinaròs



  

● Morella-Sant Mateu-Vinaròs?



  

● Vinaròs-Sant Mateu-Morella?



  



  

12.2 Concessió CV-002 
Vinaròs-Benicarló-Peníscola

Característiques:
● Tipologia urbana, amb trams de carretera
● Més d'un milió de viatgers anuals (línia 

interurbana amb més trànsit de la 
província)

● Equilibri econòmic

(despeses<recaudació)
● Forta estacionalitat
● Inadequació de

les infraestructures



  

12.2 Concessió CV-002 
Vinaròs-Benicarló-Peníscola

Característiques nova proposta:
● Mateixa oferta. No inclou cap millora. Coordinació intermodal?



  

12.2 Concessió CV-002 
Vinaròs-Benicarló-Peníscola

Característiques nova proposta:
● Connexió ferroviària a Benicarló (10 viatges, 

només estiu): Coordinació intermodal?
● Serveis Renfe Benicarló-Peníscola: 4 Regionals + 6 

Talgos per sentit

● No contempla coordinació i complementarietat 
amb els serveis urbans (Vinaròs i Peníscola)



  

12.3 Concessió 
CV-003 

Vinaròs-Castelló



  

12.2 Concessió CV-003 
Vinaròs-Castelló

Línia Vinaròs-Castelló
● Mateix nombre d'expedicions
● Més connexions UJI (de 3 a 7)
● Supressió de les 2 expedicions per autopista, 

substitució per 3 semidirectes Vin-Ben-Pen-CS
● Supressió parades a Benicàssim i Orpesa
● Inclou parada a Peníscola en totes les 

expedicions i circuit urbà per Vinaròs (no para a 
l'estació, ni els dissabtes i festius a l'hospital)



  



  

12.2 Concessió CV-003 
Vinaròs-Castelló

Altres tràfics
● Nova línia Alcossebre-Torreblanca-Torrenostra 

(1 exp a/t dl-dv)
● Alcalà-Alcossebre: sense connexió fins 2020. A 

partir d'eixe any, servei escolar ampliat a tot 
l'any (1 exp a/t dl-dv des de Cap i Corb)

● Inclusió de l'aeroport en la xarxa de transports 
de la GV.



  

Conclusions (interior)

● Problemàtica actual:
● Baixa densitat baixa demanda poca oferta

● Despoblació i oportunitas de futur:
● Situació
● Dotació d'infraestructures i serveis

● Repoblem?



  

Conclusions (costa)

Rodalies Baix Maestrat o autobús?
● Vinaròs-CS: comparació de paràmetres 

● Oferta expedicions (dies laborables fins novembre 
2018): 4 trens; 7 autobusos

● Temps viatge: 2 h en bus; 1 h en tren

      ... a més de comoditat, seguretat, etc...

     Però mala (escassa o nul·la) connexió           
               estacions-nuclis urbans

 



  

Conclusions (costa)

Rodalies Baix Maestrat o autobús?
● Històrica reivindicació
● Competències:

● RENFE           Ministeri de Foment
● Autobusos        Conselleria

● Reinvindicar sí, però també donar sol·lucions 



  

Moltes gràcies

pablomd83@gmail.com
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